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Les amis du plein air Chères Amies, Chers Amis,
Cet Edito a une saveur particulière, effectivement c’est notre 200ème « CLAIRIÈRE » et j’ai 
le privilège de vous le présenter dans ce numéro du 2ème semestre 2021.
Nous avons retrouvé quelques dates importantes :

• Avant la « Clairière », il existait de 1926 à 1933, une Revue Mensuelle éditée par les 
Campeurs de France.

• La première « Clairière » a été éditée en Janvier 1934, et signée par Jacques- 
J. BOUSQUET.

• En 1939 c’est encore la « Clairière » mais en 1940 elle s’appelle « Notre Message » et 
de 1941 à 1944 « Circulaire Intérieure ». Une coupure en 1945 avec des « Bulletins » 
archives un peu compliquées, mais c’est la guerre !  Néanmoins, feuilletant celles de  
1940 / 1944, j’ai retrouvé quelques noms déjà entendus : JJ Bousquet, J. Loiseau,  
A. Périé, G. Cher, A. Jaillet, M. Chatel, il y en a bien d’autres, ils me pardonneront de ne 
pas pouvoir tous les nommer.
Et dans la Troisième Circulaire Intérieure en date du mois de juin 1941, entre les listes de 
Prisonniers et Morts au Champ d’Honneur, j’ai trouvé un édito de Mr Périé, Délégué de 
la Région de Bordeaux : « La Clairière » ! Quel mot évocateur ! Au milieu de la grande 
forêt, un espace libre que la nature n’a pas envahi, point géométrique vers lequel se dirigera 
la faune du bois ; un endroit idéal où, loin du bruit des villes, nous écouterons ceux de la 
nature. (SIC)      
AOÛT 1939 / MARS 1946    -   En titre :  Presque 7 ans que la « Clairière » n’a pas paru.
C’est la première parution d’après-guerre et elle porte le numéro 64.

• Dans les années 1960, la « Clairière » change et paraît en revue trimestrielle.

• En 1969, une nouvelle revue sera éditée : une « Clairière Naturistes » trimestrielle.

• La centième « Clairière » a été éditée au dernier trimestre 1986, signée par Guy 
HENRIONNET.

• La cent cinquantième « Clairière » a été éditée au quatrième trimestre 1996, signée par 
Pierre BEAUVOIS.

• La deux centième « Clairière » éditée en 2021, signée par votre humble serviteur.

Toutes ces dates sont importantes pour notre Association et prouvent sa solidité malgré 
toutes les difficultés rencontrées au fil du temps : la guerre 1939/1945, les problèmes 
financiers et pour terminer la pandémie, mais notre Association est solide grâce à vous tous.
La preuve, cette « Clairière » est celle de l’aventure avec le RALLYE DAKAR raconté par 
notre adhérent Philippe LEFEBVRE, la Mission ALPHA de Thomas PESQUET, qui lui, 
a pris un temps d’avance, il a déjà un camping-car qui vole. 
C’est un numéro les yeux rivés sur l’avenir, l’espoir, les envies, les passions, un 
numéro qui nous ressemble !

A bientôt pour la 250ème en 2046 !
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D’ABORD LE CATALOGUE 
DES VOYAGES 2022

En effet, si les temps de confinement nous interdisent de voyager, 
ils ne nous empêchent pas de réfléchir aux futurs voyages … 
Optimistes par nature, nous prévoyons de « donner le ton » 

dès la première page du catalogue en titrant : « En 2022, retrouvons le 
plaisir de VOYAGER ENSEMBLE ». 

Cela concerne principalement : les 
bœufs gras de Bazas, la fête de la 
Nature à St Denis, le Vexin Normand, 
le Festival Vénitien de Remiremont, La 
Thalasso à Concarneau, Les tulipes en 

Hollande, le Carnaval de Cholet, la Fête de la coquille Saint Jacques, le 
concours de pêche, la Rando de printemps, Châteaux, Bateaux, Zoo 
en vallée de Loire et pardon si nous en oublions !
Evidemment, à situation exceptionnelle, décision exceptionnelle : 
tous les équipages inscrits à tel ou tel voyage, le seront en priorité, en 
2022, même si comme d’habitude, les adhérents nous feront part de 
leurs choix à l’issue du Forum des Voyages.
Un grand MERCI donc à toutes les organisatrices et tous les 
organisateurs, qui font preuve d’un réel dévouement : grâce à eux, le 
3C possède une solide colonne vertébrale !

ENSUITE LE COMITÉ DE 
LIAISON DU CAMPING-CAR

Le Comité de liaison du camping-car (CLC) a été créé en 1994. 
Il est actuellement présidé par l’un de nos adhérents, Daniel 
GABORIT qui mène, avec une abnégation sans borne, une 

activité digne d’un marathonien ! Nous profitons de ce papier pour le 
féliciter et le remercier vivement ! Ainsi le CLC regroupe les acteurs de 
toute la filière du camping-car : constructeurs, distributeurs, loueurs, 

fédérations d’utilisateurs, 
équipementiers, sociétés 
et organisations liées 
à l’environnement de 
ce véhicule de loisirs. 
Il est également doté 
d’observateurs reconnus 

pour leur expertise du secteur.
L’ensemble des actions est mené dans l’intérêt des amoureux du 
camping-car, en cohérence avec les spécificités locales des territoires, 
dans le respect de la réglementation. S’y ajoutent la représentation 
auprès des Pouvoirs publics, des administrations et organismes divers 
français ou européens, la conception et l’édition de guides ciblés, 
destinés aux camping-caristes ou aux décideurs territoriaux ainsi que 
la diffusion de l’information vers tous les publics concernés par cette 
forme de tourisme.
Le Comité de liaison du camping-car est dirigé par un Conseil 
d’administration composé de neuf membres pour un mandat biennal. 
Le CA élit un Bureau composé d’un vice-président, d’un trésorier 
et d’un secrétaire général. Le président et le vice-président sont 
statutairement issus du Collège des utilisateurs.

ENFIN, LE GUIDE DE LA 
CUISINE EN CAMPING.

Afin de ne pas perdre les bonnes habitudes nous avons voulu 
continuer d’être utiles aux adhérents. Aussi avons-nous 
eu l’idée de réaliser une nouvelle brochure : un guide des 

(bonnes) recettes à faire au camping.
Ainsi nous avions demandé, presque sous forme de boutade, à notre 
ami Roger BRULIN, camping-cariste, de rassembler à l’attention des 
adhérents quelques recettes de son riche répertoire culinaire ... Il n’en 
fallait pas plus, pour qu’à son habitude, notre ami se mette aussitôt 
au travail et nous concocte un ensemble de 10 entrées, 10 plats et 10 
desserts à réaliser aisément en camping !
Cerise sur le gâteau, (remarque approprié́e en de pareilles occasions), 
notre ami a ajouté́ chaque fois le vin qui accompagne si agréablement 
chaque plat … que vous consommerez avec modération évidemment !
Un grand MERCI à Roger pour ces recettes qui sont prévues pour 6 
personnes, puisque, comme il le dit lui-même : « les campeurs sont 
des personnes généreuses et accueillantes ! »
Alors, si vous aussi, vous avez une ou plusieurs recettes faciles à réaliser 
en camping, n’hésitez pas à nous les communiquer, nous nous ferons 
un plaisir d’enrichir ce nouveau guide !
Avec vous, en cuisine aussi, nous allons toujours plus loin !

Yves Bertrand

Article réalisé à partir du site internet du CLC, 
pour plus de précisions :

https://www.univdl.com/le-comite-de-liaison-du-camping-car/

Le premier semestre 2021 restera marqué d’une 
pierre blanche puisque durant les cinq premiers 
mois, les règles sanitaires ont bloqué au garage nos 
camping-cars ! Nous avons cependant continué à 
nous réunir afin d’être très opérationnels dès que 
le feu de signalisation passera au vert. Retour sur 
trois activités qui nous ont occupés durant cette 
période.

16 octobre 2021 : Assemblée Générale du Camping-
Car Club sur le terrain de camping  à JUMIEGES

17 octobre 2021 : Forum du Camping-car Club sur 
le terrain de camping  à JUMIEGES

Pour tous renseignements et inscriptions concernant 
les voyages et sorties, prendre contact avec Patricia au 
Camping-car Club

21 rue du Mougnan 76290 FONTAINE LA 
MALLET Tél : 02.35.41.15.97 

Email : campingcarclub@gmail.com 

Les missions du CLC s’articulent 
autour de la défense de notre 
mode de loisirs sous tous ses 

aspects, qu’ils soient touristiques, 
réglementaires, législatifs ou 

techniques. 

Les voyages non réalisés 
en 2020 comme en 2021 

seront réorganisés en 
2022.

CAMPING CAR CLUB
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Rétroviseur par Yves Bertrand

Plongeons aujourd’hui dans 
la bibliothèque du Camping 
Club De France, (CCDF) pour y 
retrouver la lecture des articles 
anciens. Ainsi ai-je découvert 
un « Manuel pratique du 
Camping et de l’auto-camping 
familial ». L’ouvrage de 76 pages 
est rédigé par Renaud ICARD 
en 1927. Conseils et anecdotes 
fourmillent dans ce livre. J’ai 
relevé quelques avis simples 
répondant à la question simple : 
Où CAMPER ? A la lecture des 
extraits proposés, vous vous 
apercevrez que 100 ans plus 
tard, les préoccupations des 
campeurs, caravaniers ou 
camping caristes en matière de 
« bivouacs » n’ont pas beaucoup 
varié !

1- Il faut un terrain plat, sec et 
qui plaît :
Beaucoup de campeurs conseillent 
un terrain en légère pente. Je ne 
partage pas cet avis à cause de 
l’incommodité qui en résulte  : 
désagrément d’une table mal calée 
ou penchée, surprise de se déplacer 
soi-même la nuit, en dormant. De 
plus, un terrain en pente force le 
creusage d’une rigole derrière la 
tente et sur les côtés pour diriger 
la course des pluies : je ne goûte 
guère à ces travaux de terrassement, 
ni à ces transports d’outils … Pour 
trouver l’endroit idéal, cherchez 
le site qui domine la montagne, la 
forêt qui protège du Nord. Tournez 
l’ouverture de vos tentes soit au 
levant pour saluer le soleil matinal, 
soit au couchant pour profiter tout 
à loisir des magnifiques couleurs du 
soir.

2- Il faut la proximité de l’eau 
potable :
On consomme beaucoup d’eau en 
camping ; son transport lointain de 

la fontaine à la tente dans un seau de toile 
deviendrait une corvée intolérable, surtout 
pour un campement fixe. Si charmante soit 
la fontaine, si limpide soit son eau, ne la tenez 
pas pour bonne à boire avant enquête auprès 
des gens du pays. C’est une précaution que 
l’on oublie trop souvent !

3- Il faut de l’ombre :
On campe d’habitude l’été. A midi, la chaleur 
est parfois torride. Si les tentes sont exposées 
en plein soleil, l’intérieur devient une étuve : 
on y suffoque. Les simples branches d’un 
pommier suffisent à tempérer l’ardeur des 
rayons ; une ombre épaisse serait également 
nuisible ; il convient qu’à certaines heures, 
le soleil puisse organiser sur la toile joyeuse 
des tentes quelques bals de ronds lumineux 
et sains !

4- Il faut la proximité du chemin :
Et que ce chemin ne soit pas route nationale ! 

Vous y seriez sans cesse troublés par le 
passage des véhicules et par leur poussière. 
Mais il importe que vous ayez votre voiture 
sous la main, surtout si vous en tirez votre 
éclairage. La remorque sera amenée à bras à 
côté même des tentes.

5- Il faut la proximité du ravitaillement :
Proximité relative puisque vous ferez vos 
courses avec l’auto. Mais j’estime qu’il faut 
pouvoir trouver son pain et son épicerie 
dans un rayon de 5 kilomètres sous peine 
d’augmenter sérieusement sa note d’essence !

6- Enfin il faut une autorisation :
Je n’entends pas que l’on risque grand ’chose 
des gendarmes, pour fait de vagabondage  ; 
leur subtilité est assez poussée pour ne 
pas confondre romanichels et campeurs. 
Mais tout terrain a son propriétaire. C’est 
un individu, une commune ou l’État. Je 
n’encourage pas, même après autorisation 
de la mairie du lieu, à camper sur les terrains 
communaux. Le package y est autorisé et l’on 
risque à chaque instant la visite indésirable 
de troupeaux. Il vaut mieux avoir affaire à 
un propriétaire rural. Après autorisation, 
l’on est chez soi. Généralement celle-ci est 
bénévole ; le fermier n’ignore pas que les 
visiteurs que nous sommes lui achèteront 
lait, œufs, poulets, légumes potagers. Puis 
les paysans sont des gens curieux de ces 
étrangers, assez audacieux pour vivre dehors 
et se baigner chaque jour dans le lac que 
toute leur vie ils n’ont touché que des yeux !

Ces six conditions sont donc nécessaires, 
même sans les réunir toutes en même temps ! 
Mais je prévois un temps prochain où l’auto-
camping se développant, les lieux propices 
au campement seront rares. Et je souhaite 
que l’Auto-Camping-Club de France se 
préoccupe de dresser la carte de France des 
endroits où il sera permis régulièrement et 
agréablement de camper !

AVIS IMPORTANT
Vous aussi vous avez des talents, vous avez des passions, des violons d’Ingres, des 
hobbies…  Alors, n’hésitez plus, faites-nous part de tous vos savoirs, nous prendrons 
contact avec vous pour vous permettre de les faire partager aux ami(e)s du 3C !

A la lecture du « Guide des 
terrains partenaires du 
CCDF », Renaud ICAR serait 
comblé !
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France. En 1976, Georges Cher occupait le poste de trésorier général.

Ainsi, le camping club de France a fait l’acquisition, en décembre 
1975, de 2 parcelles comprenant un chalet. Puis, en janvier 1977, 
un permis de construire a été accordé pour l'aménagement du chalet 
d’une capacité de 30 lits. Progressivement, les parcelles jouxtant ce 
chalet ont été rachetées pour atteindre aujourd’hui une superficie de 
25 000 m². Y a été ajouté un bloc sanitaire, édifié vers 1985, pour la 
partie camping / caravaneige, sur lequel est apposée une plaque en 
souvenir de « Jeanne et Georges Cher. »
Depuis l’année 2000, le terrain a été mis en gérance. Ainsi, Gérard 
GAY y assure l’entretien et constate la diminution de la fréquentation 
de cette petite station familiale. 

 
AC T I V I T E S 
TOURISME
Pour la pratique 
des sports 
d’hiver, le 
domaine se 
développe vers le 
plateau d’Aillon 
Margériaz, à 
1 800 m 
d’altitude afin de 
profiter d’un meilleur enneigement.
Nombreuses sont les activités estivales sur la commune d’Aillon le 
Jeune. Après vous être adonné à votre pratique sportive préférée, vous 
pourrez visiter la ferme de la Correrie où est fabriquée l’excellente 
tome des Bauges, puis la Chartreuse d’Aillon qui vous dévoilera 
l’historique de la région… 
Aux alentours, plusieurs villes, d’un fort attrait touristique, sont 
accessibles depuis Aillon Le Jeune : 
• au nord, Annecy 45 km 
• au sud-ouest, Chambéry 24 km
• à l’est, Albertville 60 km

Marie-Renée et Jean-François PAILLART

NOUVEAU DÉLÉGUÉ EN RÉGION CENTRE LOIRE

Après avoir représenté le Camping Club de France tout d’abord à Bourges puis après pour la région Centre Loire comme 
délégué durant une trentaine d’années, voici l’heure de passer le relais.

Retraité, habitant Bourges, c’est une personne très active, il est adhérent 
au Camping Club de France depuis plusieurs années dans mon groupe. Il 
participe avec beaucoup d’initiatives à nos nombreuses activités, et a pris ma 
suite pour organiser des circuits dans toute la France. Il s’est porté volontaire 
pour continuer de faire vivre notre groupe, et de représenter le CCDF dans 
notre région.
Son amabilité, sa gentillesse, sa disponibilité, sa volonté, son désir de bien 
faire et de donner une nouvelle vivacité à notre groupe et à l’esprit du CCDF, 
en fait un bon délégué. Il a toute mon entière confiance ; Réservez-lui un bon 
accueil.

Gérard THENAULT

SITUATION
Aillon Le Jeune, commune du Parc Naturel Régional, est situé dans 
le Massif des Bauges. Ce massif montagneux, se situant à cheval sur 
les départements 
de la Savoie et de 
la Haute Savoie est 
reconnu pour sa 
richesse géologique, 
sa faune préservée 
et ses grands reliefs 
calcaires.  

 
HISTORIQUE
A partir du XVIIe siècle et jusqu’à la fin du XIXe le Massif des Bauges, 
et tout particulièrement les communes d’Aillon Le Jeune, Aillon Le 
Vieux et Le Noyer, ont connu une importante activité de fabrication 
de clous.
En 1814, on comptait dans la région 49 clouteries employant 404 
ouvriers. La concurrence des clous industriels, après l’annexion de 
la Savoie par la France a entraîné le déclin et la disparition de cette 
activité à la fin du XIXe siècle. 
En 1900, le Massif des Bauges compte environ 15 000 habitants. 
Après la guerre, les communes d’Aillon Le Jeune et Aillon Le Vieux 
comptaient 3 000 habitants grâce aux chantiers de jeunesse pour la 

reconstruction des bâtiments communaux. 
L’exode est constant jusqu’à ce que la 
population en prenne conscience dans les 
années 1970. C’est à ce moment-là que la 
région s’est tournée vers le tourisme.
Parallèlement, Georges CHER, amateur de 
spéléologie, a découvert dans la région une 
cavité baptisée en son honneur « Tanne 
Georges CHER » en 1933. Dans le cadre 
de ses activités, cette spécialité a pris de 
l’ampleur par l’intermédiaire d’une section 
spéléologie au sein du Camping Club de 

AILLON LE JEUNE - MASSIF DES BAUGES

LA VIE DU CLUB

Je vous présente  
mon successeur :  

CHRISTIAN 
JACQUIN

CARTE DE LA RÉGION

PHOTO DU CAMPING
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LE PORTUGAL COULEUR AZULEJOS

Bien qu’ils ne soient pas une invention 
portugaise, c’est au Portugal que les 
azulejos sont utilisés de façon plus 

imaginative et cohérente que dans n’importe 
quel autre pays. Non seulement décoratifs, 
les azulejos étaient également utilisés comme 
éclairage à une époque où la lumière provenait 
à peine des lampes à huile et des bougies. La 
glaçure des faïences reflète la lumière d’une 
façon unique. Le terme azulejos vient du 
mot arabe al-zuleij, qui signifie « pierre 
polie » ; ils ont été introduits au Portugal 
par l’Espagne au XVème siècle, bien après la 
reconquête chrétienne du territoire. L’azulejos est une 
des expressions les plus caractéristiques et emblématiques 
des Arts décoratifs portugais, ayant leur propre style de 
peinture et d’iconographie. Les Portugais les innovent 
avec des représentations de scènes religieuses, racontant 
des histoires, transmettant un message et créant les 

UN PEU 
D’HISTOIRE

UN PEU DE 
CULTURE

LA PETITE NOTE FÉMINISTE
En 1931, le droit de vote est accordé aux femmes diplômées de l’enseignement secondaire, alors que 
les hommes eux doivent uniquement savoir lire et écrire. Le droit de vote est étendu à l’ensemble des 
femmes en 1974…

Le Portugal, grâce au Roi Jean II et surtout à son 
frère Henri, est le berceau des grands navigateurs : 
Christophe Colomb, Vasco de Gama, Ferdinand 

de Magellan, Pédro Alvarez Cabral et…. Henri.
Situé à l’ouest de la péninsule ibérique, membre de 
l’Union Européenne depuis 1986, le Portugal jusqu’en 
1143 faisait partie de l’Espagne et son histoire en est 
la même jusqu’au XIIème siècle. C’est la Maison de 
Bourgogne qui dirige le pays au XIème et XIIème siècles, 
Coimbra est alors la capitale.
Le royaume du Portugal devient au XVème siècle l’une des 
principales puissances d’Europe occidentale, jouant le 
rôle majeur dans les Grandes Découvertes et se taillant un 
vaste empire colonial en Afrique, en Asie et en Amérique 
du Sud. La puissance du pays décline à partir du XVIIème 
siècle. La monarchie portugaise est renversée en 1910, 
à l’issue d’un soulèvement militaire qui contraint le roi 
Manuel II à l’exil. La Première République portugaise 

est le régime politique en vigueur au Portugal, entre la 
fin de la monarchie constitutionnelle marquée par la 
révolution du 5 octobre 1910 et le coup militaire du 28 
mai 1926. Puis, pendant quarante ans, le pays est soumis 
au régime autoritaire d’Antonio de Oliveira Salazar, 
jusqu’à la « révolution des œillets » de 1974 qui met 
fin à la dictature salazariste et réinstalle la démocratie. 
Le Portugal devient à la fin du XXème siècle un pays 
développé, équivoquement,  prospère socialement 
et politiquement stable. En 2011, la dégradation 
économique mondiale conduit le Portugal à la récession 
et provoque une crise socio-économique et politique. 
Dans ce pays qui a connu la dictature de 1926 à 1974, 
l’économie n’a pris son essor qu’après 1975, amenant 
près d’un million et demi de Portugais à aller travailler 
en dehors du pays pour fuir la misère et les guerres 
coloniales.
// Marcelo Rebelo de Souza est Président depuis mars 
2016, il succède au Président Anibal Cavaco Silva.

premiers panneaux décoratifs pour 
escaliers. Les « patrons » composés de 
modules répétitifs se développent dans 
l’azuléjaria portugaise, ils produisent de 
plus grandes images, qui peuvent être 
vues à plus longues distances.
Ce n’est qu’à partir du XVIIIème siècle 
que les azulejos sont utilisés dans la 
construction, pour leurs qualités 
hygiéniques, imperméabilisantes et 
thermiques, lorsque le Marquis de 
Pombal découvrit les « normes » 
hygiéniques anglaises et les appliqua 

au Portugal. Des productions considérées comme 
étant plus originales apparaissent également : les figures 
d’accueil. Elles représentent des valets, des soldats ou des 
dames qui, placés en des lieux stratégiques, comme les 
paliers, cours ou jardins, accueillent les visiteurs à leur 
arrivée et saluent leur départ, d’un geste ou d’une phrase.
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GUARDA
Surnommée cidade mais alta, c’est la 
ville la plus haute du Portugal à 1060 m 
d’altitude sur un contrefort oriental de la 
Serra da Estrella. La Sé, cathédrale gothique 
totalement édifiée en granit, commencée en 
1390, ne fut terminée qu’en 1540, ce qui 
explique la présence d’éléments Renaissance 
et manuélins dans ses décorations. De la 
ville fortifiée ne subsiste qu’une partie des 
murailles et du donjon.

MARVAO
Les remparts de ce village fortifié du Haut 
Alentejo, situé en haut d’un rocher à plus de 
860 m d’altitude, ne se distinguent pas de la 
roche.

ELVAS
La ville est entourée d’une ceinture de 
remparts (4 km) percée de trois portes. Son 
célèbre aqueduc, un des plus longs d’Europe 
(799  km, 30 m de haut, 843 arches), a été 
construit entre 1498 et 1622 et porte le nom 
d'Aqueduc d’Amoréira.

EVORA

Le centre-ville a été classé au Patrimoine 
Mondial en 1986, c’est une « ville musée ». 
De l’époque Romaine avec le Temple 
de Diane jusqu’à la première invasion 
Napoléonienne en passant par la période 
Mauresque, le Moyen Age, la Renaissance, 
son prestige atteint son sommet au XVIème 
siècle, en abritant l’université d’Evora fermée 
en 1759 à la suite de l’expulsion des Jésuites 
par le Marquis de Pombal.

MOURA
Petite station thermale dont les eaux 
bicarbonatées calciques sont utilisées dans 
le traitement des rhumatismes. L’origine de 
Moura remonte à des temps préhistoriques. 
Il reste un vieux pont de la période Romaine, 
l’époque arabe est également visible dans 
l’architecture.
La reconquête chrétienne dès 1232, 
l’intégration au royaume du Portugal, ainsi 
que sa proximité avec la frontière vont 
mettre Moura sur la ligne de front dans 
les guerres successives qui vont opposer le 
Portugal à l’Espagne. La problématique 
du contour des frontières est restée vivante 
pratiquement jusqu’à nos jours.

MERTOLA
Coiffant une colline au confluent du 
Guardiana et de l’Oeiras, le donjon et 
l’enceinte ruinée du château fort du XIIIème 
siècle ont conservé de leur passé musulman 
la statue d’Ahmad Ibn Qase et une ancienne 
mosquée transformée en église catholique.

VILLA REAL DE SAN ANTONIO
La Ville Royale de Santo Antonio est un 
parfait exemple de l’urbanisme des Lumières. 
Elle séduit les amateurs d’architecture par sa 
« pressa do Marquis de Pombal », pavée de 
mosaïques blanches et noires en étoile. Les 
Espagnoles, juste à la frontière, viennent 
se fournir de linge de maison dans ses 
boutiques réputées.

FARO
Durement éprouvée, plusieurs fois rebâtie, 
elle s’est relevée de ses ruines pour devenir en 
quelques décennies, et grâce à son aéroport 
international, la porte de l’Algarve et de ses 
stations balnéaires. La ville médiévale connut 
un formidable essor à l’époque musulmane. 
Au XIème siècle, elle devint même l’éphémère 
capitale d’une petite principauté, celle des 
Beni Harun, qui lui donnèrent son nom 
actuel.
                                                                                                                                                                          
PORTIMAO
Tapi au fond de sa baie naturelle, ce port de 
pêche et de commerce animé est également 
une cité industrielle, spécialisée dans la 
construction navale et la conserverie de 
thons et de sardines. Victime de sa très 
belle plage,  praia da Rocha, Portimao a 
malheureusement été peu à peu défigurée 
par les constructions modernes.

SAGRES - La Pointe de l’Europe
La forteresse de l’Infant, bâtie sur le 
promontoire nu et desséché qui fait 
face à l’Océan, pourrait avoir été le lieu 

où le groupe de savants (géographes, 
astronomes…) et de marins, réunis par 
Henri pour chaque expédition, préparait ses 
voyages. 

L’Infant aurait fondé ici la fameuse « Ecole 
de Sagrès  ». Grâce au perfectionnement 
de l’astrolabe et du cadran, qui peuvent 
désormais être utilisés en haute mer, 
l’Infant inaugure l’ère de la navigation 
astronomique. Les marins, qui jusqu’alors 
n’avaient pour guide qu’une carte et une 
boussole et ne contrôlaient leur position 
que par l’estimation du chemin parcouru, 
apprennent à calculer la latitude d’après la 
hauteur des astres au-dessus de l’horizon 
et à faire le point avec plus de précision. La 
cartographie bénéficie de ces améliorations 
et les exigences des expéditions entraînent 
les Portugais à réaliser un nouveau type de 
bateau qui révolutionne la navigation : la 
caravelle.

CABO ESPICHEL
C’est un endroit spectaculaire balayé par les 
vents, isolé, hors du temps. On contemple la 
vue, on fait une promenade sous les arcades 
du sanctuaire de Notre-Dame et l’on entre 
se recueillir dans la petite chapelle Ermida da 
Memôria. Difficile de revenir sur terre !

LISBONNE
La tradition veut que l’on attribue la 
fondation de Lisbonne à Ulysse, qui lui 
aurait donné le nom d’Olissipo. Le comptoir 
établi sur les rives du Tage, connu sous le 
nom d’Alissubo ou la Rade Délicieuse était 

à l’origine phénicien 
et fut fondé vers 
1200 avant J.-C. 
Lisbonne serait ainsi 
la plus ancienne ville 
d’Europe Occidentale. 
Elle est devenue une 
capitale moderne 
fermement enracinée 
en Europe et pourtant 
la ville du fado et de la 
saudade conserve une 

UN PEU DE 
GÉOGRAPHIE

En route pour le tour du 
Portugal, nous descendons 
par la montagne en longeant 
la frontière espagnole.

Lisbonne
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vie de quartiers : la Baixa, le Chiado, le Bairo 
Alto, l’Alfa, etc... Ils contribuèrent en 1994 
à promouvoir la ville Capitale Européenne 
de la Culture.
Toute proche, Sintra avec ses villas cossues 
disséminées dans la fraîcheur de la forêt, 
ses Palais de Contes de Fées et ses jardins 
exotiques d’une exubérance folle est un 
véritable enchantement. C’est le lieu de 
villégiature des grandes familles lisboates, 
de souverains et aristocrates, mais aussi 
de certains artistes et écrivains au XIXème 
siècle dont Lord Byron. Elle est classée au 
Patrimoine Mondial de l’Unesco depuis 
1995.

QUE FAIRE À LISBONNE ? 
Le Monastère de Jéronimos, le Monument 
des Découvertes, la Tour de Bélem,
L’Ascenseur de Santa Justa, le Sanctuaire 
de Cristo Rei et bien sûr l’inévitable tour 
des quartiers avec le tramway sans oublier la 
soirée Fado. Et aller jusqu’à Sintra.

FATIMA
Avec ses couvents, ses séminaires, ses 
pensions et ses innombrables boutiques de 
bimbeloteries, Fatima a désormais le visage 
de tous les hauts lieux de piété. En 1917, 
la Vierge serait apparue à trois enfants, à 
plusieurs reprises, le 13 de chaque mois, de 
mars à octobre. Sur le lieu précis où la Vierge 
s’est montrée aux petits bergers, les habitants 
de la région ont édifié une modeste chapelle. 
Depuis, Fatima impressionne par cette 
immense place que les pénitents remontent 
à genoux, l’atmosphère rappelle Lourdes.
                                                                                                                                                      
                    

COIMBRA
Ancienne capitale du Portugal, occupée par 
les Maures vers 711, Coimbra est l’une des 
cités les plus belles et les plus attachantes 
du pays. Avec ses venelles secrètes, ses 
jardins, ses places vibrant au rythme de la vie 
estudiantine, Coimbra a inspiré les poètes 
qui la consacrèrent « Cité des Arts et des 
Lettres » du Pays, elle est aussi appelée la 
Citadelle du Savoir. La première semaine 
de mai, les étudiants de Coimbra célèbrent 
la Queima das Fitas qui marque la fin de 

l’année universitaire et donne lieu aux plus 
grandes agapes du Portugal. Le nom signifie 
« brûlage des rubans », car les diplômés 
brûlent les rubans qu’ils ont portés et dont 
la couleur indiquait leur branche d’études. 
Il faut absolument visiter l’Université et 
sa bibliothèque qui abritent de véritables 
trésors.

AVEIRO
Avec les « moliceiros », ces jolies barques 
colorées à fond plat, les promenades sur les 
canaux enjambés de petits ponts, cette cité 
lacustre nous rappelle Venise. Il ne faut 
pourtant pas en oublier son centre-ville, 
pourvu de plusieurs beaux édifices Art 
Nouveau.

PORTO
Deuxième ville du Portugal, Porto occupe 
un site escarpé sur la rive droite de l’estuaire 

du Douro. On y découvre des quartiers bien 
différenciés, de nobles demeures aux balcons 
en ferronnerie, des façades d’azulejos, 
des églises débordant de talhas douradas 
baroques (arts de sculpter les boiseries), 
des boutiques au charme suranné. On 
glisse immanquablement vers le quartier 
médiéval de la Ribeira, inscrit depuis 1996 
au Patrimoine Mondial de l’Unesco. Les 
amateurs de Porto n’oublieront pas de passer 
le Ponte Don Luis 1er pour visiter les chais 
à Vila Nova de Gaïa et de faire une croisière 
sur le Douro.

BRAGA
Braga la pieuse est la « Rome » du Portugal 
couverte d’églises et de couvents dont les 
cloches tintent en permanence. Cette 

capitale du Minho est un régal pour les 
amateurs d’art baroque et d’architecture 
religieuse.

BOM JESUS 
(Sanctuaire)
Directement 
sorti de l’esprit 
mégalomane et 
mystique des 
a r c h e vê q u e s 
du XVIIIème 
siècle, l’escalier 
monumental 
du sanctuaire 
de Bom 
Jésus, taillé 
dans l’austère 
granit gris que 
rehausse la blancheur des murs crépis à la 
chaux, est représentatif du baroque du nord 
du pays. Le célèbre funiculaire inauguré en 
1882 qui permet d’atteindre directement 
le sanctuaire est le plus ancien du monde 
utilisant la force de gravité de l’eau, grâce à 
deux réservoirs faisant contrepoids.

BARCELOS
C’est une petite ville riante au nord du 
Portugal, sur la rive droite du Cavado, 
réputée pour la fabrication de céramique, 
avec l’omniprésent coq décoratif, devenu 
une véritable icône touristique. 
La légende du coq de Barcelos remonterait 
à l’histoire d’un humble pèlerin de Galice 
qui, au XVIème siècle selon les uns, au XIVème 
selon les autres, se rendait à St Jacques de 
Compostelle. Epuisé, le voyageur s’arrêta à 
Barcelos pour prendre du repos. Accusé à 
tort de vol, il fut rapidement condamné à la 
pendaison. Passant une ultime fois devant 
la table où dînait le juge, le pèlerin affirma 
que le coq rôti sur la table allait se dresser, 
et chanter pour le prouver. Et, le croirez-
vous, à l’instant où le juge allait y planter sa 
fourchette, l’animal se leva et poussa son cri 
et le pèlerin……. fut innocenté.
C’est sur cette histoire, certainement 
vraie…… que notre tour du Portugal se 
termine. C’est un pays très riche par son 
passé, sa culture, son climat et les Portugais 
sont tellement attachants.

ADEUS ATÉ 
BREVE ! 

                                                                 
Françoise 

LECHAUVE
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SARREGUEMINES
A la confluence de la Sarre et de la Blies, entre 
deux Biosphères reconnues par l’UNESCO 
(Parc Régional des Vosges du Nord et 
Bliesgau), cette cité faïencière, jouit d’une 
situation privilégiée en Lorraine, à deux pas 
de l’Allemagne et de l'Alsace. 
La faïence de Sarreguemines dans tous ses 
états ! La façade discrète de cette bâtisse 
de centre-ville cache bien son jeu ! A 
l’étage le musée recèle un véritable trésor 
classé monument historique, presque 
insoupçonnable de l’extérieur. Aujourd’hui, 
cette belle demeure transformée en musée se 
visite toute l’année. Petits et grands peuvent 
y découvrir les plus beaux exemples de la 
production de faïence de Sarreguemines 
du XIXème et XXème siècles à la renommée 
internationale. Une chose est sûre, vous en 
verrez de toutes les couleurs !

Un joli coin de France

Les Vosges du Nord sont à cheval sur les départements du Bas-Rhin et de la Moselle. Contrairement à ce que 
leur nom pourrait laisser croire, elles ne sont donc nullement situées dans le département des Vosges et ne 
sont pas non plus centrées sur le massif vosgien (dont les sommets sont à plusieurs dizaines de kilomètres 
plus au sud), mais seulement sur sa périphérie : les Vosges du Nord sont considérées aussi bien comme la 
marche septentrionale du massif des Vosges que comme la part méridionale du massif de la Vasgovie.

LE SIMSERHOF
L'ouvrage fortifié de la ligne Maginot, est 
situé dans la commune de Siersthal, dans 
le département de la Moselle. C'est un gros 
ouvrage d'artillerie, comptant dix blocs. 

Construit de 1929 à 1936, l'ouvrage a 
été épargné par les combats de juin 1940, 
mais pas par ceux de novembre 1944. C’est 
désormais un site touristique, l'un des plus 
visités de la ligne Maginot.

BITCHE 
Dès l’arrivée, la vue sur Bitche est frappante, 
unique ! Une imposante citadelle de grès 
perchée sur un promontoire, surplombe 
toute la ville. Du haut de l’édifice, la vue sur 
les Vosges du Nord est saisissante !
A l'extrémité nord-est du département de 
la Moselle, nichée dans une cuvette bordée 
de toute part par la forêt, cette ville au passé 
prestigieux s’enroule littéralement autour de 
sa citadelle séculaire construite d’après des 
plans de Vauban.
Passé le pont levis et les lourdes portes de 

l’entrée de la citadelle, un voyage fascinant 
vous attend. C’est dans le dédale de ses 
galeries souterraines que vous sera contée 
l’héroïque résistance du Colonel Teyssier et 
de ses hommes face aux troupes allemandes 
durant la guerre de 1870.

OBERBRONN
Ce village pittoresque s'étire sur le flanc des 
premiers contreforts des Vosges gréseuses. Il 
a su garder un cachet tout à fait particulier 
avec ses rues pittoresques bordées de 
maisons à colombages des XVIème, XVIIème 

LA VIE DU CLUB
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et XVIIIème siècles. Les amateurs de vieilles 
pierres apprécieront les emblèmes des 
corporations, millésimes, noms ou initiales 
des constructeurs, gravés il y a quelque 400 
ans, dans le grès des linteaux de portes. 

NIEDERBRONN-LES-BAINS
C’est une petite ville située en plein cœur du 
Parc Naturel Régional des Vosges du Nord. 
Ses sources thermales (Romaine et Celtique) 
font sa renommée depuis l'époque romaine. 
Au XIXème siècle, les Thermes connurent un 
essor sans précédent. La commune fit alors 
construire en 1828 un nouvel établissement 
thermal. En 1926, la ville obtient son 
classement en station hydrominérale et la 
première autorisation de jeux de casino. 
Durant la Seconde Guerre mondiale, la 
ville fut détruite en grande partie par les 
bombardements.

WISSEMBOURG
Très belle ville, au nord de l’Alsace, à la 
frontière avec l’Allemagne, à l’ombre d’une 
prospère abbaye bénédictine. 
Malgré les aléas de l’histoire, une bonne 
partie de son enceinte fortifiée marque 
son ancien tissu urbain. Il y a encore de 
belles maisons dans les quartiers typiques. 
Wissembourg a donné son nom à une 
bataille de la guerre de 1870.

HUNSPACH
Village aux maisons de torchis et de bois, 
entourées de plantes fleuries, typique de la 
région, où les charpentiers et les jardiniers 
restent les maîtres des lieux. Les rues, le long 
desquelles sont alignées de magnifiques 
maisons à colombages, convergent vers la 
place centrale où se trouve la mairie. Les 
fenêtres des demeures les plus anciennes 

possèdent encore des vitres bombées, ce qui 
permet de voir de l'intérieur sans être vu. 

HAGUENAU
Deuxième ville du Bas-Rhin avec plus de 
35 000 habitants, elle est une des communes 
situées le plus au Nord de l'Alsace, au milieu 
d'une vaste forêt de 14  000 hectares. Cet 
éventail de verdure est un véritable berceau 
de calme et de beauté niché au cœur de 
l'Alsace du Nord.

Après une histoire riche et tourmentée, 
Haguenau se reconstruit pour devenir 
aujourd'hui le plus grand pôle d'emploi et 
de services de l'Alsace du Nord. Elle compte 
deux musées, Alsacien et Historique, et de 
nombreux monuments au cœur de la ville. 
4ème ville d'Alsace, Haguenau reste une ville 
où il fait bon vivre.

PFAFFENHOFFEN
La petite ville de Pfaffenhoffen est nichée 
sur la rive droite de la Moder, au pied de la 
colline de Ringeldorf.

C’est une ville d’images, elle en offre tous les 
modes de représentation dans son Musée 
de l’image populaire et dans son circuit de 
découverte. A travers les rues, dans les jardins 
et sur les places, au cours d’une promenade 
de plus d’un kilomètre, on peut apprécier 
les œuvres peintes et sculptées, anciennes et 
contemporaines. 

GRAUFTHAL
Entouré de forêts profondes et dominé 
par d'imposantes parois de grès rose, 
Graufthal doit son origine à un couvent 
de Bénédictines déjà cité au XIIème siècle. 
A proximité des vestiges de l'abbaye, les 
maisons des rochers confèrent à ce site 
unique en Alsace un charme particulier. 

Des maisons troglodytiques creusées dans 
les hautes falaises de grès rouge dominent 
le village. Ces maisons, investies dès le 
XVIIIème siècle, furent habitées jusqu'en 
1959. Elles abritent aujourd'hui un musée 
évoquant leur construction, ainsi que la vie 
quotidienne des anciens occupants. 

PHALSBOURG
Cité de grès rose, elle abrite de précieux 
témoignages de son fier passé historique. 
La Porte de France et la Porte d’Allemagne 
marquent les limites de la ville fortifiée par 
Vauban. La mairie (ancien corps de garde) 
abrite aussi le musée historique militaire. 

BOUXWILLER
La ville fut jadis le centre administratif du 
comté de Hanau-Lichtenberg. Considérée 
comme l’une des plus belles villes d’Alsace 
du Nord et connue pour ses trésors 
architecturaux et historiques, elle a su garder 
son charme d’antan. Entre ses maisons à 
colombage, ses oriels remarquables et ses 
ruelles aux détours desquelles se cachent 
plus d’une curiosité, arpentez ce circuit de 
découverte et ses 21 étapes. Autour de la 
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qui fut détruit en 1690 sur les ordres de 
Louis XIV. La chapelle actuelle est dédiée 
au Pape Léon IX, enfant du pays. Il offre 
une vue panoramique à des lieux à la ronde, 
sur une nature encore préservée, tant sur 
le plateau lorrain que sur la ligne bleue des 
Vosges.

WANGENBOURG-ENGENTHAL
Située au cœur du plus grand massif 
forestier des Vosges, surnommée « la Suisse 
d'Alsace  », elle est nichée dans un écrin de 
verdure, entre 350 et 968 m d'altitude. 

Le Schneeberg (Mont des Neiges) en est 
le point culminant (961 m). Son paysage 
vallonné est agrémenté par des châteaux du 
XIIIème siècle, des cascades, de nombreux 
points de vue sur la Plaine d'Alsace et la 
Lorraine. Son microclimat et son air pur 
de sapins et de pins constituent une cure 
idéale pour se ressourcer et y séjourner. 
Ses principales activités sont le tourisme, 
l'industrie du bois et l'artisanat.

MARMOUTIER
C’est un des plus beaux villages de France.
Plus ancien monastère d'Alsace, l’abbatiale 
de Marmoutier aurait été fondée vers 589 
par saint Léonard. A l’intérieur du bâtiment 
vous pourrez admirer 
l’orgue Silberman et 
les stèles dans le chœur 
ainsi que les fondations 
et des tombes… de géants sous la nef.
Marmoutier possède quelques belles 
maisons à colombages, dont celle du musée. 

Jacqueline et Jack GOLLAY 

ARZVILLER
Le plan incliné, lieu incontournable : cet 
ascenseur à bateaux est un ouvrage d’art 
unique en Europe. Sur le canal de la Marne 
au Rhin, il remplace 17 écluses sur une 
longueur de 4 km, qui demandait autrefois 
une journée de navigation. Seules deux 
réalisations de ce genre existent : Krajnorjask 
sur l’Ienissei (Russie) et Ronquières sur le 
canal Charleroi-Bruxelles (Belgique). Ces 
deux ouvrages sont de type longitudinal, 
quant à celui de Saint-Louis/Arziller, il est le 
seul en Europe de type transversal.

SARREBOURG
La ville doit son originalité à sa position au 
cœur d’un « Pays » marqué de l’Est au Sud 
par les Vosges, et du Nord à l’Ouest par le 
plateau lorrain et ses étangs. L’annexion à la 
Prusse en 1871 a nécessité la construction 
de nombreux bâtiments militaires qui ont 
fortement marqué le paysage urbain jusqu’en 
1914. Aujourd’hui Sarrebourg a changé de 
visage mais elle reste une cité dynamique qui 
met en valeur son patrimoine bimillénaire. 

L'ancienne chapelle des Cordeliers du 
XIIIème siècle est décorée d'un vitrail 
gigantesque de Marc Chagall. Le musée 
du Pays de Sarrebourg offre un panorama 
de l'histoire régionale, de la villa gallo-
romaine de Saint-Ulrich aux faïences et aux 
porcelaines du XVIIIème siècle. 

DABO
De la forêt du Massif des Vosges, émerge à 
664 mètres d'altitude, le légendaire Rocher 
de Dabo, formé il y a 200 millions d'années.
Lieu de culte celtique, l'imposant Rocher de 
grès rose était coiffé d'un château médiéval 

place du Château, on peut encore admirer 
les bâtiments qui autrefois faisaient partie de 
la cour seigneuriale.

SAVERNE
La ville ne manque pas de lieux passionnants 
à découvrir ! Parmi eux, le Château des 
Rohan et son musée, la Fontaine de la 
Licorne de 1837 témoignent du rôle 
historique de la ville. En remontant sur la 
Grand Rue, une belle maison à colombages 
de 1575 avec son oriel de 3 étages ne 
manquera pas de vous émerveiller avec ses 
couleurs et son architecture.

Un peu plus loin se trouve la plus 
belle demeure de la ville, la maison 
Katz, également ornée de magnifiques 
colombages, de sculptures de personnages 
nus, de motifs floraux et géométriques. 
L’Église Notre Dame figure également parmi 
les monuments qui attirent les regards des 
plus curieux, des amoureux d’architecture 
et d’histoire. Parmi les incontournables de la 
ville, ne manquez pas l’Ancien Couvent des 
Récollets. 

LE HAUT-BARR
Le château fort surnommé « l'œil d'Alsace » 
depuis le concile de Constance en 1415, 
commande le passage le plus aisément 
franchissable entre la plaine d'Alsace et le 
plateau lorrain. Il occupe une arête rocheuse 
de près de 250 m de longueur à l'extrémité 
Nord-Est d'un étroit promontoire naturel 
culminant à 450 m d'altitude au-dessus du 
débouché de la vallée de la Zorn vers la plaine 
d'Alsace.
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Notre spationaute français et …… normand est né à Rouen le 27 février 1978, fils d’un professeur de mathématique-
physique et d’une institutrice. Après son baccalauréat scientifique au Lycée Jehan Ango de Dieppe, Thomas 
PESQUET entre en prépa au Lycée Corneille de Rouen puis en 2001, obtient à Supaéro de Toulouse, son 

diplôme d’ingénieur aéronautique. Et c’est à Montréal qu’il passe une année au sein du programme de mastère en 
aéronautique, à l’Ecole Polytechnique, à l’Université Concordia et à l’Université Mc Gill.
Ingénieur aéronautique, pilote de ligne, spationaute, colonel de réserve dans l’armée de l’air 
et de l’espace,Thomas parle aussi 6 langues et son don pour la communication enchante les 
enfants qui sont fiers de lui.

Après son premier voyage en 2016/2017, Thomas est donc reparti dans l’espace le 
vendredi 23 avril à 11 heures 49 comme prévu, pour une mission de 6 mois, à la fin 
de laquelle il deviendra le Commandant de l’ISS. A bord de la capsule Crew Dragon 

de Space X, pour cette mission ALPHA, Thomas est accompagné par Mégan Mc ARTHUR, 
Shane KIMBROUGH, Américains tous les deux et Akihiko HOSHIDE, Japonais. Moins de 
24 heures après le décollage, la capsule s’amarrait à l’ISS vers 11 heures 10 le samedi. L’ouverture 
de la porte, nommée Endeavour survenait vers 13 heures 45 et l’équipage rejoignait les sept 
astronautes qui effectuent différentes missions de recherche et d’entretien de la station.

THOMAS, 
FAIS-NOUS RÊVER……….
Un Camping-cariste de l’espace.

Françoise LECHAUVE et Alain GELINEAU

AU PROGRAMME DE THOMAS :

1) Les expériences scientifiques qui ne peuvent pas être faites sur 
Terre. Il étudiera le vieillissement des cellules souches pour essayer de mieux 
comprendre la maladie d’Alzheimer et fera une étude sur le sommeil des 
voyageurs spatiaux.

2) Thomas sera aux commandes de l’ISS lors de la seconde partie de la 
mission. Il effectuera toujours des expériences, observera le travail des autres 
et leurs relations, pour encore plus d’efficacité.

3) OBJECTIF LUNE : préparer la suite de l’exploration spatiale, une mission 
à long terme sur notre satellite, et enfin le grand défi…. la planète MARS.

4) Quatre sorties extravéhiculaires sont au programme dont deux 
pourraient être faites par Thomas. Améliorer le système électrique des 
panneaux solaires de la station, dont une partie a plus de vingt ans, afin de 
booster sa puissance.

5) Et le BLOB ? Ce petit organisme mis en culture à bord de l’ISS, pas de 
bouche, pas de cerveau mais il se déplace, mange et possède des capacités 
d’apprentissage………
Il faudra qu’il nous explique !
En attendant le retour de Thomas PESQUET, nous allons essayer de partir 
nous aussi dans notre capsule pour nous mettre en apesanteur !
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Date Activités Organisateurs Nbr maxi 
équipages

Places 
restantes

1 04-07/06 Fête Musique St Denis à St Denis Le Comité 3C 30 5
2 05-18/06 Dans l’Allier, pays des ducs de Bourbon J&J CLEMENT – C&M CLEMENT 16 Liste attente

3 12-13/06 Camping-car & Solidarité à Bois Himont Le Comité 3C - Inscription possible*

4 20/06 16 km du Pont de Brotonne Le Comité 3C - Liste attente

5 24/06-08/07 Le Périgord & le Quercy B & J DEBRAY 15 Liste attente

6 11-19/07 Les Chicoufs en Auvergne R & J SIMON et C & R DELEGLISE 23 Liste attente

7 16-19/07 Fête du Jeu à St Denis Le Comité 3C 30 23
8 31/07-09/08 Rassemblement CCDF Aillon le Jeune MR & JF PAILLART - R GAFFE 16 Liste attente

9 01-28/08 Douce Roumanie Le 3C & PAN TRAVEL 15 10
10 05-09/08 Coupe de France Camions à Lessay M & P BLANDAMOUR 30 24
11 13-16/08 WE St Denis Sardinade & Salon des Artistes Le Comité 3C 30 17
12 12-17/08 Dans le Sauternes, les Fêtes de Bommes A & S DARROMAN 18 4
13 28/08-12/09 Le Canal Royal du Languedoc F LECHAUVE & A GELINEAU 18 Liste attente

14 05-26/09 Des Plumes aux Bulles Champenoises F&B SOMMER - M & M GOUJARD 12 Liste attente

15 10-13/09 WE Clôture St Denis, en chanson Le Comité 3C 30 24
16 11-25/09 Vallée de la Moselle gr1 D & J F LACROIX 15 Liste attente

17 18/09-02/10 Vallée de la Moselle gr1 MC & K BONNET - M SULIN 15 Liste attente

18 3 we sept Vendanges du Douro au Portugal ACDR - Inscription possible*

19 14-24/09 Pêche à pied à Gouville C & P BOTTAIS 15 Liste attente

20 14-15/10 Semaine à Jumièges en Seine Maritime N & Y BERTRAND - Inscription possible*

21 16/10 Assemblée Générale 3C N & Y BERTRAND - Inscription possible*

22 17/10 Forum des voyages 2021 N & Y BERTRAND - Inscription possible*

23 22-25/10 Journée PO Plein Air Ndie Le Comité 3C - Inscription possible*

24 10-17/11 La Jordanie Le 3 C et Rond Point Evasion 15 5
25 02-07/12 Fête des Lumières à Lyon Le Comité 3C 15 2
26 31/12 Réveillon de la St Sylvestre N. LIARD & le 3C - Inscription possible*

27 30/08-11/09 La découverte du Cantal Sortie complémentaire de J & J GOLLAY 15 Liste attentes

LA VIE DU CLUB

* Si vous êtes intéressé par une sortie « en Liste d'attente ». N'hésitez à vous pré-inscrire. Nous vous recontacterons en cas de désistement d'un des participants

CALENDRIER

VOYAGES ET ACTIVITES
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PRÉPARATION ET RECONNAISSANCE DU RALLYE

Etape 1 :
Programmation des voitures et Voyage.
Notre équipe arrive à minuit à l’aéroport de Riyadh, pour le contrôle des visas, 
nous passons à la douane à 3 h du matin, Stéphane, lui, ressortira à 15 h.
Direction Jeddah en avion et au travail, remise en état de 2 Toyota Hilux pour 
partir en reconnaissance.

Voyage - 20 septembre au 7 octobre :
Le 20 septembre, départ pour la reconnaissance de la première spéciale.

Comment ça marche ?

C’est un Argentin qui trace le parcours sur Google Maps, sur les pistes 
dans le désert. Tout est transcrit sur 

un GPS, ensuite nous rejoignons la piste 
en suivant les indications du GPS. Si nous 
nous écartons de la route, il nous indique 
à quelle distance nous nous trouvons par 
rapport au tracé.   Pour cette première 
spéciale, plus de 100 km de cailloux. Après 
réflexion, nous y retournons pour réduire à 
80 km cette piste trop cassante.

Nous sommes 2 équipages, nos voitures des Toyota Hilux préparées et 
trop chargées, dépassent largement les 2.5 T, pièces, outillage, roues de 

secours (nous avons 
changé 13 pneus sur 
les 10 000  km) tentes, 
affaires pour le bivouac, 
cantine de nourriture 
et aussi de quoi visiter.

HISTORIQUE 

Premier Paris Dakar en 1978
Départs : place de la Concorde, ensuite le Trocadéro, Versailles, 
Champ de Mars, vérifications au Bois de Vincennes.

2009 : le Rallye se déplace en Argentine et devient le Dakar.

2014 : Première aventure pour moi, Vérification technique 
des véhicules d'assistance au Havre et chargement du bateau.
Au retour des véhicules, déchargement du bateau.

2018 : Dernier Rallye en Argentine

2019 : Changement de port, direction Marseille pour 
l’Arabie Saoudite, mais sans moi, j’avais trouvé une activité 
pour 2 mois, qui en a duré 9, donc impossible de participer 
à Marseille.

Août 2020 :
Appel de Stéphane, responsable du parc automobiles A.S.O 
(Amaury Sport Organisation), pour savoir si j’étais disponible 
mi-septembre pour aller en Arabie Saoudite préparer, avec 
une équipe, les 6 véhicules de reconnaissance qui sont changés 
tous les ans afin d'éviter les soucis d’importation et les frais 
de douane.
Réponse immédiate, c’est OUI.
Coup de fil en septembre, avant le départ, pour savoir si je 
peux rester plus longtemps et faire les reconnaissances du 
Dakar 2021 car l’Argentin qui devait venir est bloqué pour 
cause de visa.
Evidemment la réponse est OUI.

Philippe Lefebvre, membre du 3 C passionné de rallyes 
automobiles, a eu l'opportunité de pouvoir intégrer 
l'organisation du Dakar en Arabie Saoudite. Il nous fait 
le récit de ses aventures.LE DAKAR
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Je suis avec Sébastien qui a beaucoup 
d’organisations du Dakar derrière lui, 

mais est aussi champion olympique de 
tir à l’arc. J'interviens lors des problèmes 
mécaniques.
Dans l’autre voiture, Edo (Edouardo, italien) 
ancien pilote moto et depuis longtemps 
sur le Dakar, avec notre interprète Medhat 
(Saoudien membre du ministère des sports).
Sur le parcours nous notons, avec les GPS, les 
lignes électriques, les repères (points photos) 
pour les journalistes et les emplacements 
pour les C.P. (Contrôle de passage), le 
ravitaillement motos, quads, SSV (Mixte 
entre Quad et Buggy) hélicos, les passages 
sur les routes bitumées qui sont neutralisées.
Avec Sébastien, mon pilote, nous prenons 
une photo tous les 5 km environ, la caméra 
de bord enregistre le point GPS et le soir 
tout est reporté sur la carte Google Maps.
Nous vérifions le parcours routier et 
l’emplacement des bivouacs.

Les soirs, Sébastien et Edo planchent sur 
l’ordinateur pour modifier les traces 

et apporter les corrections pour l’équipe 
suivante qui repartira après notre arrivée 
pour vérifier et faire le roadbook pour les 
concurrents.
Du fait de la covid19, les reconnaissances 
s’enchainent alors que normalement elles 
sont effectuées entre mars et mai et le 
contrôle entre octobre et novembre.

Pour moi, tous les soirs, contrôle des niveaux, 
resserrage des suspensions, nettoyage des 
filtres à air et pollen et surtout contrôle des 
lames de suspension arrière qui cassent à 
cause des chocs et du poids des véhicules. 
La pression des pneus est refaite sachant que 
l’on gonfle ou dégonfle pendant le circuit en 
fonction du terrain et du sable qui est moins 
porteur l’après-midi, il fait entre 30° et 40°.

A cette époque de l’année en plein désert, 
le sable « brûle » quand il faut jouer de 
la pelle. Comme les coureurs, nous nous 
plantons, c’est pour cette raison que nous 
sommes 2 véhicules, la sangle sert souvent. 
Suite à un « plantage » des deux voitures, on 
a complétement dévissé les obus des valves, 
tout doucement pour ne pas déjanter et 
sortir de ce mauvais trou. 
Il nous faut 2 jours pour reconnaitre une 
étape de bivouac à bivouac, en fonction de 
l’heure c’est maximum 2 jours sur piste puis 
en hôtel.

Première galère le 23 septembre, jour de la 
fête nationale en Arabie, rien à voir avec 

notre 14 juillet : bruit de la boite de vitesse 
sur la voiture de Edo, nos collègues toujours 
à Jeddah (800 km plus bas) nous apportent 
une nouvelle B.V que nous changeons tous 
les trois dans un garage local qui nous prête 
sa fosse et nous repartons.
Nous modifions souvent le parcours, 
souvent trop étroit pour les camions ou trop 
près des terrains militaires.
Nous nous arrêtons souvent pour discuter 
avec les locaux, boire le thé ou le café, mais 
toujours bien accueillis.

Le terrain change tous les jours des 
carrières de 

mine d'or aux dunes 
que nous attaquons 
souvent par le petit côté 
1,50 m à sauter avant la 
descente. A chaque fois, 
ça cogne fort et souvent 
marche arrière pour 
prendre de l'élan. Au 
passage sous un pont, 
Edo rase de trop près 
la pile, la voiture glisse 
et râpe tout le coté, 
passage dans un garage 
pour un contrôle de 
routine sous caisse. Les carrossiers ont pris la 
voiture, redressé la porte pour qu'elle puisse 
s’ouvrir, remplacé le compresseur et emporté 
2 roues pour monter 2 pneus neufs. Le tout 
en 2 h avec le sourire en plus.

Reprise des reconnaissances !
Bruit sous la voiture d’Edo, lame arrière 

droite cassée. Nous installons le bivouac, 
je remplace le paquet de lames, la voiture 
est prête pour le lendemain. Nous faisons 
une place dans la voiture pour prendre 
un journaliste avec nous. Prise de photos, 
recherche de la meilleure vue et film avec un 
drone, journée calme, passage à l’hôtel le soir 
pour déposer le journaliste.

Le lendemain, très beau décor et belle 
piste, on est à 1500 m d'altitude. 

Nous entamons la 
descente et là le « 
salaire de la sueur » 
commence, 1 km de 
descente, les orages 
ont fait disparaitre 
la piste qui a laissé 
place à des cailloux 
de toutes tailles, 
impossible de faire 
demi-tour, on tient 
à peine debout 
dans la pente. Il 
faut prendre une 
décision, je descends 
pour voir la suite 
du chemin, que 
des ornières à n’en 
plus finir. Même la 
remontée est pénible, je suis obligé de faire 
plusieurs pauses. Nous avons pelleté et nous 
commençons à manquer d’eau, je fais un 
malaise dû à la chaleur et au soleil. Résultat 
à force de pelleter des cailloux, nous sortons 
de ce passage où les concurrents ne passeront 
pas : 1 km, 6 h de galère, un arbre de 
transmission arrière tordu à force de passer 
sur des pierres où les roues ne touchent pas 
toutes le sol et une aile arrière pliée, ensuite 
retour à l’hôtel.
Le matin, un transporteur local nous livre 
à l’hôtel une batterie, les filtres à air, une 
transmission arrière qui nous manquaient, 
le tout venant de Jeddah à 600 km.
Le lendemain, nous sortons de la spéciale 
n°10, avec beaucoup de casse sur les deux 
voitures. Après contrôle sous caisse, 
un paquet de lames cassées sur les deux 
voitures, nous n’avons plus de pièces, nous 
rentrons sur Jeddah. La seconde équipe 
finira les reconnaissances 11 et 12.

Le 24 septembre, dans la spéciale n°3 
Wadi-Wadi, nous rencontrons un 

groupe familial entre hommes en pleine 
collation au milieu du désert, nous nous 
arrêtons pour faire une photo. Ils nous 
invitent à prendre place sur le tapis et nous 
offrent thé, café, fruits, ils nous proposent 
de rester pour manger mais nous devons 

LE DAKAR
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reprendre la piste après un changement 
de roues suite à une nouvelle crevaison. La 
famille prépare un week-end dans le désert. 
En Arabie les week-ends sont le vendredi et 
le samedi, bien que la majorité reprenne le 
travail sauf les Saoudiens qui ne travaillent 
pas. 

Mercredi 7 octobre, fin des 
reconnaissances.

Retour à l’atelier pour la remise en état du 
matériel, réparations des voitures pour la 
seconde équipe avec en plus l’équipe du 
Dakar Classic qui fera la reconnaissance des 
spéciales, moins longues. Tous les pilotes 
se retrouveront dans les mêmes bivouacs à 
deux exceptions près.
Tous repartent le 13 octobre pour vérifier le 
parcours et moi je reprends l'avion pour la 
France seulement le 14.

Conclusion :
C’est une très belle aventure, j’ai fait 

mon Dakar comme les pilotes 
avec les mêmes déboires et 

je comprends mieux la 
fatigue à force de pelleter 

dans les dunes, monter 
et descendre de 
voiture et encore nous 
sommes les premiers, 

nous faisons la trace. 
Pas de camions ni de 

concurrents devant nous, 
un terrain vierge !

Que du bonheur !
En reprenant l’avion avec Thomas, pour le 
retour à la maison, le responsable logistique 
chez A.S.O me propose de venir au Dakar en 
janvier.
Rappelle-moi dans deux jours !
Yes ! 
Lorsque Thomas me rappelle, il me propose, 
soit de conduire les journalistes sur la piste 
soit de faire des contrôles de passage (Charly 
pour le nom du poste). Après réflexion, je 
choisis le poste de « Charly ».
Le rêve va devenir réalité, après tant d’années.

Le 10 décembre :
Je retourne en Arabie Saoudite. A 

l’arrivée, c’est direction l’atelier pour remises 

en état des voitures avec mes deux collègues 
(Gérard, Antoine) arrivés avec un groupe de 
17 personnes.

Certains préparent les camions d’assistance 
appelés Sierra (S1 S2 …) d’autres attendent 
le bateau qui arrive de Marseille avec tous 
les véhicules. Après 10 jours de mer, il est 
positionné au large de Jeddah pour accoster. 
Une fois le déchargement effectué (véhicules, 
hélicos, containers avec motos et quads) une 
partie de l’équipe rentre en France le 20 
décembre pour revenir le 26.
J’ai choisi de rester pour éviter les démarches 
avec le covid19 et l'avion. Nous étions 6, 
dont 2 pour garder les véhicules dans le port 
24h/24.
Je reste à l’atelier pour finir de préparer 
2 autos, ranger et convoyer les véhicules 
de l’organisation au grand stade du roi 
Abdallah.

Le 26 décembre, arrivée de 3 charters (350 
personnes) à l’hôtel Hilton réservé par 

A.S.O. Je change d’hôtel pour les rejoindre 
avec l’équipe restée sur place. Les nouveaux 
sont soumis à 2 jours de confinement et test 
covid19.
Ensuite, chaque groupe a droit à 2 jours 
de formation avec différents animateurs en 
fonction du poste attribué. J’échappe au 
premier jour mais pas au second.
Je fais connaissance avec mes 2 coéquipiers, 
Eric et Vincent, qui sont des anciens du 
Dakar. Nous serons 3 dans le véhicule 
Charly 6 (C6). Journée de formation, cours 
sur la sécurité et la protection Covid19 plus 
2h de cours avec le Croissant Rouge (croix 
rouge Saoudienne) en anglais... 

 Le 3 janvier le Dakar commence

Précision de C1 à C9 Dakar, de C11 à 
C13 Dakar Classic (circuit adapté pour les 
anciens véhicules des années 80 à 90).

Philippe LEFEBVRE 
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La France en 1415 : 
Henri V roi d’Angleterre, débarque en 
Normandie, c’est le désastre d’Azincourt. 
Charles VI (Charles le Fol), ne dispose pas 
de toutes ses facultés mentales. La légitimité 

de son dernier fils survivant, le Dauphin 
Charles, héritier de la couronne est contesté 
du fait des aventures qu’auraient eues sa 
mère Isabeau de Bavière (en particulier avec 
Louis d’Orléans, assassiné en novembre 
1407). A Montoreau, le 10 septembre 
1419, le Dauphin Charles et Jean sans 
Peur doivent se réconcilier pour faire face 
à l’ennemi. Jean sans Peur est poignardé 
par un homme du Dauphin (Tanguy du 
Chastel). Le fils de Jean sans Peur, Philippe 
le Bon se rallie aux Anglais. Alliés au 
puissant Duc de Bourgogne, les Anglais 
imposent en 1420 le traité de Troyes signé 
entre Henri V d’Angleterre et Isabeau de 
Bavière Reine de France et Régente, selon 
les termes. Ce traité spolie le Dauphin, 
considéré comme enfant illégitime. Henri V 
épouse Catherine de Valois, fille de Charles 
VI. A la mort de celui-ci la couronne doit 
revenir à leur descendance, réunissant les 
deux royaumes. En 1422, Charles VI meurt, 
la France n’a donc plus de Roi. La couronne 
est revendiquée par Henri VI d’Angleterre, 
encore, mineur qui vient de succéder à son 
père.

Mais, le 6 janvier 1412 était née 
Jeanne à Domrémy, elle a donc 13 
ans en 1425 lorsque les voix se manifestent, 
celles Sainte Catherine, Sainte Marguerite 
et l’Archange Saint Michel. En 1428 à 
l’âge de16 ans, elle se met en route, elle 
demande à s’enrôler dans les troupes du 
Dauphin, sa demande est rejetée deux fois, 

JEANNE 
D’ARC

mais elle revient un an plus tard et Robert 
de Baudricourt, capitaine de Vaucouleurs, 
accepte de lui donner une escorte, résigné 
face à la ferveur populaire de la ville où 
Jeanne a acquis une petite notoriété.

Portant des habits masculins, elle 
traverse les terres bourguignonnes 
pour se rendre à Chinon et est 
reçue par le Dauphin, 
elle annonce quatre 
événements :
- La libération d’Orléans
- Le sacre du Roi à Reims
- La libération de Paris
- La libération du Duc d’Orléans

Après avoir été interrogée par les autorités 
ecclésiastiques à Poitiers où des matrones 
constatent sa virginité, et après une enquête à 
Domrémy, Charles envoie Jeanne à Orléans.

Dans la nuit du 7 au 8 mai 1429, les Anglais 
lèvent le siège.

Le 18 juin 1429, après la victoire de Patay, 
elle persuade le Dauphin de se faire sacrer 
Roi à Reims.
Le 17 juillet 1429, Charles VII est sacré par 
l’Archevêque Renault de Chartres.
Mais le 8 septembre 1429, c’est l’échec 
de l’assaut pour reprendre Paris (porte St 
Honoré), Jeanne est blessée et c’est une 
retraite forcée vers la Loire, l’armée est 
dissoute.

Le 4 novembre 1429, Jeanne 
repart à la tête de sa propre 
troupe. Avec Charles d’Albret elle s’empare 
de Saint-Pierre-le-Moûtier et le 23 novembre 
met le siège à la Charité sur Loire pour 
chasser Perrinet Gressart, mais c’est l’échec. 
Le 24 décembre, Jeanne a regagné Jargeau 
et est conviée à rester dans le Château de la 

Trémouille à Sully sur Loire. 
Nous sommes en 1430 et elle s’échappe 
pour aller à Compiègne, assiégée par 
les Bourguignons. Elle est capturée 
devant Compiègne le 23 mai par Jean 
de Luxembourg. Elle essaie deux fois de 
s’évader, mais 
échoue. Elle se 
blesse sérieusement 
en sautant par une 
fenêtre du Château 
de Beaurevoir. 
Elle est rachetée 
par les Anglais 
10000 livres, la 
négociation est 
faite par l’Evêque 
Cauchon, Evêque de Beauvais.  Le 26 mai 
1430, l’Université de Paris demande que 
Jeanne soit jugée comme hérétique, elle 
est emprisonnée à Rouen le 24 
décembre 1430. 

Nous sommes en 1431, du 21 février au 
23 mai, c’est le procès. Les conditions 
d’emprisonnement sont difficiles mais 
elle n’a pas été soumise à la question. 
Cette surprenante absence de torture sert 
d’argument pour une origine « noble » de 
Jeanne d’Arc. Les bourreaux n’auraient pas 
osé porter la main sur elle. Le 24 mai, au 
cimetière de Saint-Ouen à Rouen, les juges 
mettent en scène une parodie de bûcher 
pour la presser de reconnaître ses fautes en 
l’effrayant. Sous la promesse du tribunal de 
l’incarcérer dans une prison ecclésiastique, 
elle signe d’une croix (elle savait écrire 
son nom) l’abjuration de ses erreurs, dit 
avoir menti à propos des voix. Mais elle 
est renvoyée dans sa prison aux mains des 
Anglais. Elle s’estime trompée, se rétracte 
le 28 mai et reprend ses habits d’homme 
(comment) ?

Le 30 mai 1431, Jeanne est 
déclarée hérétique, elle est brûlée 
vive Place du Vieux-Marché à 
Rouen. 

Mythe, Héroïne, Sainte ?

LA VIE DU CLUB
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Selon les témoignages de l’époque, elle crie trois 
fois « Jésus », elle est à plus de trois mètres de 
hauteur et voilée.
Le Cardinal Winchester, pour éviter un culte 
posthume avait ordonné trois crémations 
successives afin qu’il ne reste rien de son corps.
• La première vit Jeanne mourir par intoxication 
au monoxyde de carbone
• La seconde laissa au centre du bûcher les 
organes calcinés
• La troisième ne laissa que des cendres et des 
débris osseux qui furent dispersés dans la Seine 
par Geoffroy Thérage, le bourreau. (Pont Jeanne 
d’Arc)

Jeanne d’Arc est réhabilité le 7 juillet 
1456 et béatifiée en 1909.
Elle sera canonisée en 1920 par 
Pie XI

De son vivant, Jeanne n’a jamais porté le nom 
« d’Arc ». Personne ne l’a jamais nommée Jeanne 
d’Arc.

Lors de son procès, elle 
déclare s’appeler Jehanne 
en France et Jehannette à 
Domrémy.
Toutes ses lettres 
commencent ainsi « Moi 

Jehanne la Pucelle ».
Sa date de naissance aussi est incertaine, brouillée 
comme à dessein.
Et la tombe de Jeanne signalée dans l’église de 
Pulligny……….

Alors qui est Jeanne des Armoises ?
Elle apparaît le 20 mai 1436 dans la Région de 
Metz, elle se fait passer pour Jeanne d’Arc et 
aurait échappée au bûcher. Même ses frères la 
reconnaissent ou feignent de la reconnaître pour 
leur sœur.
Cette Jeanne serait la fille adultérine d’Isabeau 
de Bavière et de Louis d’Orléans, (encore eux) 
confiée en nourrice à des laboureurs de Domrémy, 
elle épouse un chevalier désargenté, Robert des 
Hermoises ou des Armoises, parent proche de 
Robert de Baudricourt.
Suite à la nouvelle du soi-disant retour de La Pucelle, la ville d’Orléans 
interrompt les services funèbres à la mémoire de Jeanne d’Arc durant 3 ans. 
Elle obtient même en 1439 que Gilles de Rais, maréchal de France et ancien 
compagnon d’armes de la vraie Jeanne, lui confie des soldats de sa troupe 

avec lesquels elle combattit à ses côtés.
Elle réussit à donner le change jusqu’en 1440, 
mais après une enquête de l’Université et du 
Parlement de Paris, elle est démasquée.

A l’époque, un grand nombre de 
fausses Jeanne d’Arc apparurent 
dans les années qui suivirent la 
mort de Jeanne sur le bûcher à 
Rouen.

Françoise LECHAUVE

Place du Vieux-Marché à Rouen
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Profitons-en, on ne sait jamais… La France a 
tant de trésors à offrir sur son territoire. Il suffit 
de choisir dans son histoire, ses traditions, ses 
paysages, quelques escapades pour changer d’air, 
randonner, découvrir, se réjouir : tout ce que nos 
corps nous réclament. La pandémie est encore là, 
apprenons à vivre avec.

Prenez la route ! Direction le Nord.
A vous couper le souffle dans le Pas-de-Calais, choisissez le site des 
Deux-Caps : les hautes falaises du Cap-Gris-Nez et du Blanc-Nez 
offrent un spectacle sur La Manche.

La côte d’Opale surprend aussi avec ses longues plages de sable où 
se mêlent les amateurs de char à voile, les pêcheurs de coquillages, les 
cabines de bains toutes en couleurs et les cornets de frites !
Plusieurs coups de cœur : les stations coquettes comme Le Touquet, 
Wimereux.  Montreuil-sur-Mer puis les étonnantes baies de 

TOURISME

La Canche et celle D’Authie et Hardelot, adoubée par la famille 
d’Angleterre, élégante, entourée de pins avec son château qui en fait une 
station privilégiée.

On continue à descendre vers la Normandie ? 
Direction Dieppe.
La doyenne des stations balnéaires est bordée d’une immense plage 
de galets ainsi que d’une belle pelouse pour attirer les cerfs-volants et 
des fêtes foraines, l’ensemble étant dominé par un château recelant des 
trésors d’ivoire. Sur le port la « moule-frite » est la reine. 

Viennent ensuite Varangéville-sur-Mer avec le manoir du Bois des 
Moutiers et son magnifique parc, le Crotoy et Saint-Valéry-en-Caux 
dans la baie de Somme avec ses étangs de mer, Fécamp et son port des 
pêcheurs terre-neuvas dominé par le palais Bénédictine.

C'est ensuite Etretat, connu du monde entier pour ses falaises, 
magnifiques silhouettes surmontant la mer. 
Nous arrivons au Havre, port des légendaires transatlantiques, son 
beau musée Malraux face à la mer et empruntons le magnifique grand 
pont de Normandie.
Pourquoi pas débarquer à Utah Beach mémorable plage et faire un tour 
à Cherbourg ? Le Cotentin à lui seul mérite des visites y compris chez 
Prévert.

A la découverte   des échappées belles

Cap Blanc-Nez

Port de Fécamp



21    La Clairière - N° 200

A la découverte   des échappées belles
Pour continuer dirigeons nous vers l’Aquitaine, 
entre visites de chais et de musées, dans de beaux paysages, et circulons 
le long de la rive de l’estuaire de La Gironde et le Bassin d’Arcachon.
Fort Médoc, construit par Vauban sur les bords de la Gironde, formait 
une ligne de protection sur l’estuaire avec la citadelle de Blaye et le fort 
Pâté-Margaux surnommé le « Versailles du Médoc ».
Ajoutons une fugue à l'Ile d'Oléron, une oasis de charme. Les balades 
ne manquent pas pour découvrir son patrimoine. 
Un petit crochet par Marennes, port ostréicole où les huîtres sont de 
renommée mondiale avec sa route bordée de cabanes colorées et un petit 
train pour pénétrer cette terre et sentir l’odeur des pins, des chênes verts.

A quelques encablures, nous filons vers La Rochelle et ses tours, son 
aquarium et ses belles maisons.
A Rochefort, fortifiée par Colbert, nous visiterons La Corderie 
Royale, le chantier où a été reconstitué le beau navire l’Hermione et 
l’étrange maison de Pierre Loti où chaque pièce nous parle de ses 
lointains voyages.
Faisons encore une découverte en prenant un petit bateau pour l’Ile 
d’Aix où Napoléon fit une escale avant Sainte-Hélène.

Et pourquoi pas Le Cap-Ferret et Arcachon ? C'est un petit coin de 
paradis qui permet de découvrir une région riche avec une nature encore 
un peu sauvage, une succession de petits ports, des plages tranquilles 
avec des cabanes d’ostréiculteurs, des fabuleuses villas victoriennes et le 
parc ornithologique.

Finissons par Bordeaux avec la base sous-marine de guerre plantée dans 
les pieds de la Garonne, conçue par la Wehrmacht entre 1941-1943 qui 
se transforme en un centre d’expositions monumentales et d’expériences 
artistiques.

Changeons de coins … Et pourquoi ne pas aller 
vers La Bourgogne ? 
La célèbre route des ducs de Bourgogne passe par des châteaux, des 
abbayes, des villages aux jolies maisons et des vignes qui dégringolent 
à flancs de coteaux. Plaque tournante des vins de Bourgogne c'est 
l'occasion de déguster un verre de Mercurey et de terminer par un 
restaurant à Buxy du côté de Châlons. 

Profitons-en pour visiter Tournus, où la lumière joue sur la pierre rose 
de sa belle abbatiale. C'est un des sanctuaires les plus grandioses.

Un coup de cœur ?
Beaune, joyau de Bourgogne à l’abri du cercle parfait de ses remparts et 
son somptueux Hospice, couvert de tuiles vernissées, était la Capitale 
parlementaire d’un duché qui déjà préfigurait l’Europe. 
C'est une ville flamboyante avec ses vieilles demeures, l’Hôtel-Dieu et sa 
superbe cour d’honneur.

Il y a bien d’autres invitations au voyage, l’important, c’est 
d’en avoir envie. N’hésitez pas, bon vent ! 

Maguy ROIRE

Vue sur Arcachon
Hospice de Beaune
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Choisissez un camping en fonction de sa situation par rapport aux pistes 
(navettes, commerces…), choisissez un forfait saison.

Renseignez-vous sur les conditions de roulage, ouverture des cols, obligation 
de chaines.

Ayez une conduite douce, pas de glissement de la caravane, freinez doucement, 
progressivement et en anticipant. Pas de chaines sur la caravane qui risqueraient 
d’abimer le passage de roues.

Evitez de vous installer de nuit, il faudra souvent déneiger l’emplacement, poser 
des cales sous les vérins.

N’ouvrez jamais les baies pour ventiler l’habitacle, vous perdrez toute la chaleur 
et ne bouchez pas les grilles d’aération car gare à la condensation.

Isolez-vous du froid, tapis ou moquette au sol, feuilles isolantes sur les baies. Le 
chauffage à air pulsé est obligatoire. Protégez les agrégats des frigos à absorption.

Un balai doux est indispensable pour débarrasser le toit de la neige, isolez vos 
réseaux avec des tuyaux en mousse, n’oubliez pas le réservoir d’eau et le circuit du 
chauffe-eau.

N’oubliez pas les chaines 
pour la voiture, deux bouteilles 
de gaz propane pleines, un spray 
lubrifiant, des lampes de poche, 
torches frontales, la nuit tombe 
vite. 

FLASH
• Pour la première fois, 150 000 camping-
cars neufs ont été vendus en Europe en un 
an. La France et l’Allemagne sont les pays 
qui comptent le plus d’immatriculations 
de modèles neufs.

• La France arrive au 1er rang des 
destinations préférées des camping 
caristes. Son patrimoine naturel et 
culturel et aussi son plus grand nombre 
d’étapes : campings, aires de services, 
France Passion et autres y contribuent.

• Prix en baisse des cartes grises pour 
caravanes. Le prix actuel des cartes grises 
variait avant le 1er janvier 2021 de 50 à 
70€ selon les caravanes. Depuis cette 
date, la taxe régionale étant supprimée 
pour les remorques et caravanes, le prix 
est unique et fixé à 13 € 76.

L’immatriculation n’est obligatoire que 
pour les caravanes dont le PTAC excède 
500 kg. 

Caravane : Comment se protéger 
de l’humidité ?

Caravaneige : quelques conseils

Bien aérer la caravane lors de son utilisation.

Eliminer toute stagnation d’eau sur les fenêtres, poignées, logements des 
prises d’eau et d’électricité, visserie.

Ne pas obstruer les bouches d’aération, l’air doit circuler sous le 
plancher en utilisation et en hivernage.

Nettoyer régulièrement l’extérieur de la caravane, la ranger à l’abri des 
intempéries et des sources d’humidité et des salissures.

En hivernage, éloigner les 
coussins et matelas des parois, 

ne pas les enfermer dans des 
housses en plastique.

Une fois la garantie 
d’étanchéité échue, la 
contrôler chaque année.

G.Thénault

PLEIN AIR
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Le printemps est déjà bien installé et les beaux jours sont au 
rendez-vous. Malgré le contexte sanitaire, nombre d’entre vous 
réservent déjà leurs prochaines vacances ! Adhérents, n’oubliez 

pas que la FFCC est propriétaire de 2 campings ouverts à tous, mais 
dans lesquels des tarifs préférentiels vous sont accordés en haute et basse 
saison. Le camping de la Petite Motte à la Grande Motte est situé au bord 
de la méditerranée et les Rives du Lac à Sevrier à quelques kilomètres 
d’Annecy, au bord du lac comme son nom l’indique… Laissez-vous 
séduire par ces cadres exceptionnels pour passer des vacances reposantes 
dans un univers familial et convivial !

FFCC

Il est bon d’être membre à la FFCC !

Vous n’êtes pas encore membre de la fédération, il n’est pas 
trop tard puisque l’adhésion est valable toute l’année ! En 
plus d’accéder à nos deux campings à des tarifs préférentiels, 

la FFCC vous permet d’accéder à un Club Avantages offrant une 
multitude de réductions dans divers domaines (sport, bien-être, 
matériel de camping…). Vous recevez aussi des publications gratuites, 
vous bénéficiez d’assurances incluses adaptées à votre activité, de voyages 
organisés, d’une protection juridique…  
Rendez-vous sur notre site internet ffcc.fr pour plus d’informations et 
la possibilité de réserver votre prochain séjour ou de nous faire parvenir 
votre adhésion.



24    La Clairière - N° 200

Deux copains viennent de disparaître et notre groupe est de nouveau en deuil !

En quelques jours, nous avons appris la disparition de Michel 
ABRAHAM puis d'Alain WIEJOWSKI.
 
Décidément, l'hiver 2021 nous aura apporté de bien tristes nouvelles.
Nous garderons de nos deux amis le souvenir de bons camarades, joyeux et 
serviables.
 
Avec eux, tout allait bien et c'était toujours avec un grand plaisir que nous les 
retrouvions l'un comme l'autre à l’occasion de nos voyages.
A leurs familles, à leurs proches, nous adressons nos plus sincères condoléances 
et les assurons de nos plus fraternelles pensées.

Yves BERTRAND
Président du Camping - Car Club

CARNET
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